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Dokument lesen und
fiir spateres Nachschlagen aufbewahren

Lesen Sie dieses Dokument sorgfaltig durch, bevor Sie an dem Geréat arbeiten und das Gerat in
Betrieb nehmen. Befolgen Sie unbedingt die Anweisungen in diesem Dokument. Diese bilden die
Voraussetzung fir den stérungsfreien und sicheren Betrieb und die Erfullung eventueller
Mangelhaftungsanspriche.

Wenden Sie sich an Getriebebau NORD GmbH & Co. KG, falls Ihre Fragen im Umgang mit dem
Produkt in dem hier vorliegenden Dokument nicht beantwortet werden oder Sie weitere Informationen
bendtigen.

Bei der deutschen Fassung dieses Dokuments handelt es sich um das Original. Das
deutschsprachige Dokument ist immer mafigebend. Wenn dieses Dokument in anderen Sprachen
vorliegt, handelt es sich hierbei um eine Ubersetzung des Originaldokuments.

Bewahren Sie dieses Dokument in der Nahe des Gerats so auf, dass es bei Bedarf verfligbar ist.

Fir lhr Gerat verwenden Sie die zum Zeitpunkt der Auslieferung glltige Version dieser
Dokumentation. Die aktuell giltige Version der Dokumentation finden Sie unter www.nord.com.
Beachten Sie auch die folgenden Unterlagen:

+ Katalog Getriebemotor (G5010),
* Produktdokumentation von angebauten oder beigestellten Komponenten.
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1 Sicherheitshinweise

1.1 BestimmungsgemaRe Verwendung

Der Getriebemotor dient zum Erzeugen, Ubertragen und Umformen einer Drehbewegung. Er ist dafir
vorgesehen, als Antrieb in gewerblich genutzten Maschinen und Anlagen eingesetzt zu werden.

Der Antrieb ist ausschlieBlich fir den Betrieb am Frequenzumrichter bestimmt.

Der Antrieb darf nicht in Betrieb genommen werden, bis festgestellt ist, dass die Maschine oder
Anlage mit dem Antrieb sicher betrieben werden kann. Wenn der Betrieb, eine Stérung oder ein
Ausfall des Antriebs zu einer Personengefahrdung fuhren koénnte, missen geeignete
Schutzmalnahmen vorgesehen werden.

Alle anwendbaren Sicherheits- und Gesundheitsschutzanforderungen muissen erflllt sein.
Insbesondere die Maschinenrichtlinie 2006/42/EG, die TR CU 010/2011 und die TR CU 020/2011
sowie die EN60204 sind im jeweiligen Geltungsbereich besonders zu beachten.

Der Antrieb darf nicht in Umgebungen eingesetzt werden, in denen eine explosionsfahige Atmosphéare
auftreten kann.

Der Antrieb darf nur entsprechend der Auslegung und der Angaben in diesem Handbuch mit
Montageanleitung eingesetzt werden. Beachten Sie insbesondere das Kapitel 2.4 "Voraussetzungen
fur den Einsatz des Antriebs".

Der Motor ist mindestens in der Schutzart IP55 (Schutzart siehe Typenschild) ausgefihrt. Der Antrieb
kann in staubiger oder feuchter Umgebung aufgestellt werden. Je nach Einsatz- und
Umweltbedingungen sind eventuell zusatzliche Mallhahmen zum Schutz erforderlich.

1.2 Keine Veranderungen vornehmen

Unbefugte Veranderungen sowie die Verwendung von Ersatzteilen und Zusatzeinrichtungen, die nicht
von NORD verkauft oder empfohlen werden, kdnnen Brande, elektrische Schlage und Verletzungen
verursachen.

Verandern Sie nicht die originale Beschichtung / Lackierung bzw. tragen Sie keine zusatzlichen
Beschichtungen / Lackierungen auf.

Nehmen Sie keine baulichen Veranderungen am Produkt vor.

1.3 Nur in einwandfreiem Zustand benutzen

Betreiben Sie den Antrieb nur, wenn er sich in technisch einwandfreiem Zustand befindet und wenn
alle zugehdrigen Schutzeinrichtungen vorhanden und funktionsfahig sind.

Achten Sie darauf, dass bei Transport und Handhabung keine Bauelemente verbogen und keine
Isolationsabstande verandert werden und dass elektrische Komponenten nicht mechanisch
beschadigt oder zerstdrt werden.

1.4 Inspektionen und Wartungsarbeiten durchfiihren

Durch mangelnde Wartung und Schaden kénnen Fehlfunktionen auftreten, die Personenschaden zur
Folge haben kénnen.

» Fuhren Sie alle Inspektionen und Wartungsarbeiten in den vorgeschriebenen Intervallen durch.
* Beachten Sie auch, dass nach einer langeren Lagerung vor der Inbetriebnahme eine Inspektion
notwendig ist.
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* Nehmen Sie einen beschadigten Antrieb nicht in Betrieb. Der Antrieb darf keine Undichtigkeiten
aufweisen.

1.5 Personalqualifikation

Alle Arbeiten zum Transport, zur Lagerung, Installation und Inbetriebnahme sowie zur Instandhaltung
sind von qualifiziertem Fachpersonal auszufihren.

Qualifiziertes Fachpersonal sind Personen, die tber eine Ausbildung und Erfahrung verfiigen, die es
ermoglichen, eventuelle Gefahren zu erkennen und zu vermeiden.

1.6 Sicherheit bei bestimmten Tatigkeiten

1.6.1 Auf Transportschaden kontrollieren

Transportschaden kénnen zu Fehlfunktion des Antriebs mit daraus resultierenden Personenschaden
fihren. Auf wegen Transportschaden ausgelaufenem Ol kénnen Personen ausrutschen.

» Prifen Sie die Verpackung und den Antrieb auf Transportschaden.
* Nehmen Sie den Antrieb nicht in Betrieb, wenn er Transportschaden aufweist.

1.6.2 Gefahrdungen beim Anheben

Der Antrieb ist schwer. Beim Herunterfallen des Antriebs oder durch Pendelbewegungen kénnen
Personen schwer verletzt werden. Beachten Sie deshalb die folgenden Hinweise.

+ Sperren Sie den Gefahrenbereich groRziigig ab. Berlicksichtigen Sie ausreichend Platz zum
Ausweichen bei pendelnden Lasten.

» Treten Sie nie unter schwebende Lasten.

* Verwenden Sie ausreichend bemessene und fiir den Einsatzfall geeignete Transportmittel. Das
Gewicht des Antriebs entnehmen Sie dem Typenschild.

» Verwenden Sie ausschlieBlich die vorgesehenen Anschlagpunkte.

* Heben Sie den Antrieb nur an den dafir vorgesehenen Ringschrauben an. Die Ringschrauben
missen vollstdndig eingeschraubt sein. Ziehen Sie an den Ringschrauben nur senkrecht, niemals
quer oder schrag. Verwenden Sie die Ringschrauben nur, um den Antrieb ohne andere
Komponenten anzuheben. Die Ringschrauben sind nicht dafir ausgelegt, das Gewicht des
Antriebs mit Anbauten zu tragen.

1.6.3 Sicherheitshinweise fiir Installation und Instandhaltung

Trennen Sie vor allen Arbeiten den Antrieb von der Energieversorgung und sichern Sie ihn gegen
unbeabsichtigtes Einschalten. Lassen Sie den Antrieb abkihlen.

Fehlerhafte oder beschadigte Teile, Anbauadapter, Flansche und Abdeckhauben kdénnen scharfe
Kanten haben. Tragen Sie deshalb Arbeitshandschuhe und Arbeitskleidung.

Der Motor enthalt starke Magneten. Demontage ohne Fachkenntnis und geeignete Hilfsmittel kann
zum Quetschen von Handen fihren. Nur dafir geschultes Personal darf den Motor demontieren.

B 5010 de-1822 11
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1.7 Gefahrdungen

1.7.1 Gefahrdung durch elektrischen Schlag

Ein elektrischer Schlag bei Berlihrung spannungsfihrender Teile kann zum Tod oder zu schweren
Verletzungen fihren.

+ Stellen Sie vor dem Einschalten der Spannungsversorgung sicher, dass alle zugehdrigen
Abdeckungen geschlossen und alle zugehdrigen Schutzeinrichtungen installiert und funktionsfahig
sind.

* Auch wenn Sie den Antrieb von der Versorgungsspannung getrennt haben, dirfen
spannungsfiihrende Teile und Leistungsanschlisse wegen méglicherweise aufgeladener
Kondensatoren nicht sofort bertihrt werden. Beachten Sie die entsprechenden Hinweisschilder auf
dem Antrieb. Bei spannungsfrei geschaltetem Motor kann sich der Antrieb noch drehen und
moglicherweise eine gefahrliche Spannung generieren.

* Die Installation des Antriebs und alle Arbeiten am Antrieb dirfen ausschlieRlich durch qualifiziertes
Personal (Elektrofachkrafte) unter konsequenter Beachtung dieses Handbuchs durchgefiihrt
werden.

» Setzen Sie vor Beginn aller Arbeiten am Antrieb den Motor still und schalten Sie ihn spannungsfrei,
indem Sie ihn allpolig vom Netz trennen. Ein Motorstillstand ist nicht gleichbedeutend mit einer
galvanischen Trennung vom Netz. Bei einem Stillstand des Motors, z. B. durch die Elektroniksperre
eines angeschlossenen Frequenzumrichters oder durch einen blockierten Antrieb, kénnen die
Anschlussklemmen und Zuleitungen gefahrliche Spannung fihren.

* Achten Sie dabei neben den Hauptstromkreisen auch auf eventuell vorhandene Zusatz- oder
Hilfsstromkreise.

» Befolgen Sie vor allen Arbeiten am Antrieb die 5 Sicherheitsregeln:

Freischalten

Gegen Wiedereinschalten sichern

Spannungsfreiheit feststellen

Erden und kurzschlief3en

Benachbarte, unter Spannung stehende Teile abdecken oder abschranken

Al

Nehmen Sie diese MaRnahmen erst zurlick, wenn die Arbeiten am Antrieb abgeschlossen sind.

1.7.2 Gefahrdung durch rotierende Teile

An rotierenden Teilen besteht Einzugsgefahr. Dies kann zu schweren Verletzungen wie z. B.
Quetschen oder Strangulieren fihren.

+ Sehen Sie einen Berlhrschutz vor. Neben den Wellen betrifft das die Abtriebselemente wie
Riementriebe, Kettentriebe, Schrumpfscheiben und Kupplungen. Beriicksichtigen Sie bei der
Konzeption von trennenden Schutzeinrichtungen einen eventuellen Nachlauf der Maschine.

» Betreiben Sie den Antrieb nicht ohne Abdeckungen oder Abdeckhauben.

» Sichern Sie den Antrieb bei Montage- und Instandhaltungsarbeiten gegen versehentliches
Einschalten.

» Schalten Sie im Testbetrieb den Antrieb nicht ohne montiertes Abtriebselement ein, oder sichern
Sie die Passfeder.

» Beachten Sie auch Sicherheitshinweise aus Betriebs- und Montageanleitungen der Hersteller von
mitgelieferten Komponenten.

1.7.3 Gefahrdung durch unerwartete Bewegung der angetriebenen Maschine

Unter bestimmten Bedingungen kann sich die Motorwelle in Bewegung setzen, z. B. wenn die
Versorgungsspannung eingeschaltet wird oder eine Haltebremse geldst wird. Die durch den Antrieb

12 B 5010 de-1822
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angetriebene Maschine kann so einen unerwarteten Bewegungsvorgang einleiten. Schwere
Verletzungen, auch an Dritten, kdnnen die Folge sein.

+ Sichern Sie vor dem Einschalten und vor dem Ld&sen einer Bremse jeweils zuerst den
entsprechenden Gefahrenbereich der Maschine und stellen Sie sicher, dass sich keine Personen
im Gefahrenbereich befinden.

1.7.4 Gefahrdungen durch lose Teile

Lose Teile am Antrieb kénnen beim Transport, bei Montagearbeiten und im Betrieb zu Verletzungen
von Personen fuhren.

+ Befestigen oder entfernen Sie lose Teile.
» Sichern oder entfernen Sie freiliegende Passfedern auf Motorwellen.

1.7.5 Gefahrdungen durch hohe oder tiefe Temperaturen

Im Betrieb kann der Antrieb Uber 90 °C heil® werden. Beim Berthren heier Oberflachen oder Kontakt
mit heiRem Ol sind Verbrennungen méglich. Bei sehr niedrigen Umgebungstemperaturen kann es bei
BerlUhrung zu Kontaktvereisung kommen.

» Berilhren Sie den Antrieb nach dem Betrieb oder bei sehr tiefen Umgebungstemperaturen nur mit
Arbeitshandschuhen.

» Lassen Sie den Antrieb nach dem Betrieb vor Instandhaltungsarbeiten ausreichend abkuhlen.

+ Sehen Sie einen Beriuhrschutz vor, wenn die Gefahr besteht, dass Personen den Antrieb im
Betrieb berihren.

« Aus einer Druckentliiftungsschraube kann wahrend des Betriebs stoRweise heiRer Olnebel
austreten. Sehen Sie geeignete SchutzmalRnahmen vor, damit keine Personen gefahrdet werden
kdnnen.

* Legen Sie auf dem Antrieb keine leicht entflammbaren Gegenstande ab.

1.7.6 Gefahrdungen durch Schmierstoffe und andere Substanzen

Chemische Substanzen, die mit dem Getriebe verwendet werden, kénnen giftig sein. Wenn die Stoffe
in das Auge gelangen, kann das zu Augenschaden flihren. Kontakt mit Reinigungsmitteln,
Schmierstoffen und Klebstoffen kann zu Hautirritationen flhren.

Beim Offnen von Entliiftungsschrauben kann Olnebel entweichen.

Durch Schmierstoffe und Konservierungsmittel kénnen Getriebe rutschig sein und aus den Handen
gleiten. Auf verschitteten Schmiermitteln besteht die Gefahr, auszurutschen.

» Tragen Sie bei der Arbeit mit chemischen Substanzen chemikalienbestédndige Schutzhandschuhe
und Arbeitskleidung. Waschen Sie sich nach der Arbeit die Hande.

» Tragen Sie eine Schutzbrille, wenn es zum Verspritzen von Chemikalien kommen kann, zum
Beispiel beim Einflllen von Ol oder bei Reinigungsarbeiten.

* Wenn eine Chemikalie ins Auge gelangt, spilen Sie es sofort mit viel kaltem Wasser aus. Bei
Beschwerden suchen Sie einen Arzt auf.

+ Beachten Sie die Sicherheitsdatenblatter der Chemikalien. Halten Sie die Sicherheitsdatenblatter in
der Nahe des Getriebes verfiigbar.

* Nehmen Sie verschittete Schmiermittel sofort mit einem Bindemittel auf.

1.7.7 Gefahrdung durch Larm

Manche Antriebe oder angebaute Komponenten verursachen im Betrieb gesundheitsschadlichen
Larm. Wenn in der N&he eines solchen Antriebs gearbeitet werden muss, tragen Sie einen
Gehdrschutz.

B 5010 de-1822 13
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1.8 Erlauterung der verwendeten Auszeichnungen

Kennzeichnet eine unmittelbar drohende Gefahr, die zum Tod bzw. zu schwersten Verletzungen fiihrt,
wenn sie nicht vermieden wird.

A WARNUNG

Kennzeichnet eine gefahrliche Situation, die zum Tod bzw. zu schwersten Verletzungen fluhren kann,
wenn sie nicht vermieden wird.

A VORSICHT

Kennzeichnet eine gefahrliche Situation, die zu leichten Verletzungen fiihren kann, wenn sie nicht
vermieden wird.

ACHTUNG

Kennzeichnet eine Situation, die zu Schaden am Produkt oder der Umgebung flihren kann, wenn sie
nicht vermieden wird.

[i] Information

Kennzeichnet Anwendungstipps und besonders wichtige Informationen zur Gewahrleistung der
Betriebssicherheit.
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2 Beschreibung des Antriebs

2.1 Antriebsart und Typenbezeichnungen

Getriebeart/ Typenbezeichnungen

NORD DuoDrive, Antriebseinheit aus Stirnradgetriebe und Synchronmotor
SK EVO 80-X bis SK EVO 200-X

Tabelle 2: Antriebsart und Typenbezeichnungen

SK EVO

80 - X *

| Optionen

Leistungszahl X =1 ... 3

Maximales Abtriebsdrehmoment in Nm

Integrierte Motor/Getriebekombination DuoDrive

Abbildung 1: Erlauterung der Typenbezeichnung

Kurzzeichen

Beschreibung

Hohlwellenausflihrung

Befestigungselement

Drehmomentstiitze

Druckentliftung

Hohlwelle mit Zahnnabenprofil/Abtriebshohlwelle mit Vielkeilverzahnung

Abtriebsflansch B5/Blockflansch

Abdeckhaube

(=23
o

Abdeckhaube P66

Vollwelle beidseitig/Abtriebsvollwelle beidseitig

SrF|x(Tmmo ow>
>\ A

GRIPMAXX™

Schrumpfscheibe

Q

Synthetisches Ol ISO VG 220

< 0 w®n

Vollwellenausfihrung/Vollwelle bzw. Einsteckwelle/Abtriebsvollwelle

\'i|

Viton Wellendichtringe

VL

verstarkte Lagerung

Y4

Abtriebsflansch B14

Tabelle 3: Getriebeoptionen

B 5010 de-1822
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Kurzzeichen

Beschreibung

Motorausfilthrung mit
Steckersockel

Motorausfilhrung mit
Klemmenkasten

BRE Haltebremse IP66 X

II;IAN10 f\zASSSTE/ /I\I/\|/|SS3322/E) Hartingstecker X

HANQ8 | (MS21) Hartingstecker X

IG (1G6/ 1G61P8/ In.[(rementaI-Drehgeber x
IG62P5/ 1G62P8) | Kibler

IP55 Schutzart IP55 X

IP66 Schutzart IP66 X

IP69K Schutzart IP69K X

M23 (MSR/ MSRVA) Rundstecker Hummel M23 X

MGZ (MG/ MGP/ Magnetgeber - Inkremental- x
MGHP/ MGH) Drehgeber Contelec

lackiert Lackierung X

TF Temperaturfiihler, Kaltleiter X

tupH SgeDrftIs;Eenbehandlung mit X

Tabelle 4: Motoroptionen

16

B 5010 de-1822



Co

DRIVESYSTEMS

2 Beschreibung des Antriebs

2.2 Typenschild

2
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Abbildung 2: Typenschild
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Getriebelibersetzung 22
Betriebsfaktor 23
Gewicht entsprechend der Auftragsausfiihrung 24
Einbaulage 25
Einbaulage, Schmierstoffart, -viskositat und 26
-menge

Betriebsart 27
Warmeklasse des Isolationssystems 28
Standerspannung 29
Frequenz 30
Nenndrehzahl 31
Nennstrom 32
Systemspannung 33
Effizienzklasse

Motorwirkungsgrad
Maximal zulassiger Strom
Nennleistung
Nennleistung Horsepower
Spannungskonstante
Drehmomentenkonstante
Reluktanzwinkel
Servicefaktor

Strom Servicefaktor

Wicklungswiderstand
Langsinduktivitat

Querinduktivitat

IP-Schutzart

Bremse, Bremsmoment, Spannung,
Spannung Gleichrichter
Seriennummer

Herstellungsjahr
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2.3 Beschreibung

2.3.1 Drehgeber (Option: IG, MGZ)

Die Nullsignale der Drehgeber sind mit einer bestimmten Position in Bezug auf die
Phasenspannungen voreingestellt. Wenden Sie sich an den NORD-Service, falls Sie néhere
Informationen fiir den Betrieb mit Fremdumrichtern benétigen.

Inkrementalgeber mit Nullspur (Option: I1G)

Der Inkrementalgeber ist im Gehduse verbaut und in diesem fixiert. Die Justierung des Nullimpulses
erfolgt elektronisch.

Magnetgeber mit Nullspur (Option: MGZ)

Der Magnetgeber ist von aullen am Gehause befestigt, je nach Option am B-Lagerschild oder am
Bremsgehause. Die Justierung des Nullimpulses erfolgt elektronisch.

2.3.2 Bremse (Option: BRE)

Bei dieser Option ist eine Federdruckbremse eingebaut. Die Bremse ist eine Haltebremse
(Sicherheitsbremse) mit Notbremseigenschaften, die bei Spannungsabfall wirkt.

Die Bremse ist nicht nachstellbar. Informationen dazu finden Sie in den Betriebsanleitungen der
Bremse.

2.4 Voraussetzungen fiir den Einsatz des Antriebs

2.41 Umgebungsbedingungen
Aufstellungshdéhe: hdchstens 1000 m
Umgebungstemperatur: -20 °C bis +40 °C

Die Motoranschlussleitungen und die Kabeleinfuhrungen missen fiur Temperaturen Uber 90 °C
geeignet sein.

2.4.2 Frequenzumrichter und Geber
Die Motoren dirfen nur an geeigneten Frequenzumrichtern betrieben werden.

Fir einen energieeffizienten Betrieb muss der Frequenzumrichter die Rotorlage erkennen. Hierzu sind
verschiedene Verfahren mit oder ohne Geber méglich, siehe auch G5010.

Der Antrieb wurde fiir den Betrieb an Spannungszwischenkreisumrichtern in Anlehnung an die DIN
EN 60034-18-41 (2014) qualifiziert.

Bitte beachten Sie zudem die Betriebsanleitung des verwendeten Frequenzumrichters.

Das von NORD verwendete Isolationssystem besteht aus geeignetem Kupferlackdraht, einer
Phasenisolation, einer homogenen Trankung sowie einer Nutauskleidung als Erdisolation. Das
Isolationssystem ist in der Standardausfuhrung fur die erhdhten Anforderungen beim Betrieb am
Spannungszwischenkreisumrichter ausgelegt.

Die maximal zuldssige FU-Eingangsspannung betragt 500V +10 %. Zwischenkreisspannungen
gréRer 750 V DC sind nicht zuldssig. Spannungsspitzen, die durch das System Umrichter, Kabel,
Motor entstehen, diirfen nachstehende Werte im betriebswarmen Zustand nicht iberschreiten.
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Abbildung 3: Zuldssige Impulsspannung in Abhangigkeit von der Spannungsanstiegszeit

Wenn die Werte aulierhalb des zuldssigen Bereichs liegen, kdnnen du/dt- oder Sinusfilter verwendet
werden. Beachten Sie dann den zusatzlichen Spannungsabfall.

Die im Diagramm eingetragenen Leitungslangen dienen der Orientierung und kénnen je nach den
konkreten Gegebenheiten abweichen.
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2.4.3 Zuordnung der Getriebemotoren zu Frequenzumrichtern

Der nachfolgenden Ubersicht entnehmen Sie die Motordaten (Typenschilddaten) der
Getriebemotoren.

Motordaten
—_ & - = —
3 E| S| E| v = E 5 | £ 3
> 2| =] E| | 2| = = | S| 2
4 f z Y- — ‘5 g el
= £ E E s x

0,35 | 2100 | 140 | 0,88 | 89,1 0,00019 17,0 3,20 1,82

SK EVO 80-1 1,60
0,50 | 3000 | 200 1,25 | 90,6 0,00019 17,0 3,20 1,28
0,70 | 2100 | 140 1,61 | 92,5 0,00038 17,8 6,40 1,99
SK EVO 80-2 3,20
1,00 | 3000 | 200 | 2,30 | 93,3 0,00038 17,8 6,40 1,39
1,056 | 2100 | 140 | 2,35 | 93,6 0,00057 18,5 9,60 | 2,04
SK EVO 80-3 4,80

1,50 | 3000 | 200 | 3,38 | 94,3 0,00057 18,5 9,60 1,42

5,00 | 1,10 | 2100 | 140 | 2,41 94,6 0,00090 30,0 | 10,00 | 2,07

SK EVO 200-1
4,80 | 1,50 | 3000 | 200 | 3,36 | 95,0 0,00090 30,0 9,60 1,43
6,84 | 1,50 | 2100 | 140 | 3,41 | 94,6 0,00110 31,0 | 13,68 | 2,01
SK EVO 200-2
7,00 | 2,20 | 3000 | 200 | 5,00 | 95,0 0,00110 31,0 | 14,00 | 1,40
10,00 | 2,20 | 2100 | 140 | 4,77 | 951 0,00176 33,5 | 20,00 | 2,10
SK EVO 200-3

9,55 | 3,00 | 3000 | 200 | 6,55 | 93,9 0,00176 33,5 | 19,10 | 1,46

SK EVO 200-4 13,64 | 3,00 | 2100 | 140 | 6,24 | 94,2 0,00176 33,5 | 20,00 | 2,19

1) Masse des Gesamtsystems (Getriebemotor)
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Motordaten
B3 —_ — = | &=
S —_ — (] c 2.
o g = s > < w S E E &~ | &
> = > = = x (7] & — = S x v
(= = E =) 5 g = 8 a e} L | 2 £
o = = - - 5 & s
0,35 139 325 292 1,76 1 0,92 | 81,90 | 122,7 | 13,10 15
SK EVO 80-1
0,50 97 325 292 2,50 1 0,92 | 40,10 | 60,10 | 6,55 15
0,70 139 320 291 3,22 1 0,91 | 41,10 | 61,80 | 4,68 15
SK EVO 80-2
1,00 97 323 292 4,60 1 0,91 | 20,20 | 30,40 | 2,51 15
1,05 140 314 294 4,70 1 0,92 | 27,30 | 40,90 | 2,64 15
SK EVO 80-3
1,50 98 314 293 6,76 1 0,92 | 13,30 | 19,90 | 1,44 15
1,10 140 316 295 4,83 1 0,93 | 25,20 | 45,70 | 1,66 24
SK EVO 200-1
1,50 101 325 302 6,72 1 0,92 | 12,99 | 23,57 | 1,07 24
1,50 142 304 298 6,82 1 0,92 | 20,50 | 33,20 | 1,21 24
SK EVO 200-2
2,20 100 307 300 | 10,00 1 0,92 | 10,17 | 16,48 | 0,62 24
2,20 144 315 303 9,54 1 0,95 | 11,20 | 21,30 | 0,60 24
SK EVO 200-3
3,00 102 312 305 | 13,10 1 0,91 5,54 | 10,54 | 0,34 24
SK EVO 200-4 3,00 144 318 303 9,54 1 0,95 | 11,20 | 21,30 | 0,60 24
Tabelle 5: Motordaten
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Betrieb am NORDAC-Frequenzumrichter

Bei Betrieb des Getriecbemotors an einem NORDAC-Frequenzumrichter verwenden Sie
ausschlieBlich die im Frequenzumrichter hinterlegten Motordaten. Die Auswahl der passenden
Motordaten erfolgt Gber den Parameter P200 entsprechend der nachfolgenden Tabelle. Beachten Sie
dabei, dass die so parametrierten Motordaten im Vergleich zu den Typenschilddaten abweichen
koénnen.

Nachfolgende Zuordnungen der Getriebemotoren zu geeigneten Frequenzumrichtern der Baureihen
NORDAC ON+, NORDAC LINK, NORDAC PRO und NORDAC FLEX gelten bei Nennbetrieb.
Abweichende Betriebsbedingungen erfordern eine Projektierung und ggf. eine Anpassung der
Umrichterzuordnung.

Zuordnung zum Frequenzumrichter von Getriebebau NORD GmbH & Co. KG

= Auswahl Motordaten iiber Parameter P200
e E Zuordnung
~ = Umrichter Parameterein
o Parameterwert
stellung
-360-340-

0,35 -370-340- 117 0.35 kW 400V 71N1/8
SK EVO 80-1 -550-340-

0,50 -550-340- 135 0.35 kW 230V 71N1/8

0,70 -750-340- 119 0.70 kW 400V 71x2/8
SK EVO 80-2

1,00 -111-340- 137 0.70 kW 230V 71N2/8

1,05 -111-340- 120 1.05 kW 400V 71x3/8
SK EVO 80-3

1,50 -151-340- 138 1.05 kW 230V 71N3/8

1,10 -111-340- 121 1.10 kW 400V 90N1/8
SK EVO 200-1

1,50 -151-340- 139 1.10 kW 230V 90N1/8

1,50 -151-340- 123 1.50 kW 400V 90N2/8
SK EVO 200-2

2,20 -221-340- 141 1.50 kW 230V 90N2/8

2,20 -221-340- 125 2.20 kW 400V 90N3/8
SK EVO 200-3

3,00 -301-340- 143 2.20 kW 230V 90N3/8
SK EVO 200-4 3,00 -301-340- 125 2.20 kW 400V 90N3/8 "

1) Nach Auswahl des Motors sind die Werte | (Parameter P203) auf 6,24 A und Imax (Parameter P244) auf 9,73 A anzupassen.

Tabelle 6: Zuordnung der Getriebemotoren zu Frequenzumrichtern
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2.4.4 Storaussendungen und Storfestigkeit

NORD-Motoren entsprechen der EU-Richtlinie 2014/30/EU. Einbau- sowie Installationsarbeiten dirfen
nicht zu unzulassigen Stéraussendungen fiihren. Die Storfestigkeit muss weiterhin gegeben sein.

Storaussendungen

Bei stark ungleichen Drehmomenten (z. B. Antrieb eines Kolbenkompressors) wird ein nicht
sinusformiger  Motorstrom  erzwungen, dessen  Oberschwingungen eine  unzulassige
Netzbeeinflussung und damit unzuldssige Stéraussendungen bewirken kénnen.

Bei Speisung durch Umrichter treten je nach Ausfiihrung des Umrichters (Typ, Entstorma3nahmen,
Hersteller) unterschiedlich starke Stéraussendungen auf.

Beachten Sie unbedingt die EMV-Hinweise des Herstellers der Umrichter. Wenn der Hersteller eine
abgeschirmte Motorzuleitung empfiehlt, ist die Abschirmung am wirksamsten, wenn sie grof¥flachig
am Metallklemmenkasten des Motors (mit EMV-Kabelverschraubung aus Metall) leitend verbunden
wird.

Bei Motoren mit eingebauten Sensoren (z.B. Kaltleitern) koénnen auf der Sensorleitung
umrichterbedingt Stérspannungen auftreten.

Storfestigkeit

Bei Motoren mit eingebauten Sensoren (z.B. Kaltleitern) muss der Betreiber durch geeignete Auswahl
der Sensorsignalleitung (evtl. mit Abschirmung, Anbindung wie bei Motorzuleitung) und des
Auswertegerates selbst fir eine ausreichende Storfestigkeit sorgen.

Befolgen Sie vor Inbetriebnahme die Angaben und Anweisungen in der Betriebsanleitung der
Umrichter bzw. allen sonstigen Anleitungen.
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3 Transport, Lagerung, Montage

3.1 Transport des Antriebs

A WARNUNG

Gefahr durch herabstiirzende Lasten

» Das Gewinde der Ringschrauben muss vollstandig eingedreht sein.
» Ziehen Sie an den Ringschrauben nicht schrag.
+ Beachten Sie den Schwerpunkt des Antriebs.

Verwenden Sie fur den Transport alle am Antrieb eingeschraubten Ringschrauben. Bringen Sie keine
zusatzlichen Lasten an. Die Ringschrauben sind nicht dafir ausgelegt, das Gewicht des Antriebs mit
Anbauten zu tragen.

Transportieren Sie den Antrieb mit Vorsicht. StéRe auf freie Wellenenden filhren zu Schaden
innerhalb des Getriebes.

Verwenden Sie geeignete Hilfsmittel, wie Traversenkonstruktionen o. A., um das Anschlagen bzw.
den Transport des Antriebs zu erleichtern.

3.2 Kurzzeitige Lagerung
Bei der Lagerung fiir weniger als 9 Monate beachten Sie:

» Lagern Sie den Antrieb in Einbaulage M1 oder M4 (siehe Kapitel 7.1 "Bauformen und Einbaulage").
Sichern sie ihn gegen Umsturzen.

+ Olen Sie blanke Geh&useflachen und Wellen leicht ein.

» Lagern Sie den Antrieb in einem trockenen Raum, relative Luftfeuchtigkeit kleiner als 60 %.
» Lagertemperatur — 5 °C ... + 50 °C, ohne groRe Schwankungen.

» Den Antrieb keiner direkten Sonnenbestrahlung oder UV-Licht aussetzen.

* In der Umgebung dirfen sich keine aggressiven, korrosiven Stoffe befinden (kontaminierte Luft,
Ozon, Gase, Lésungsmittel, Sduren, Laugen, Salze, Radioaktivitat etc.).

» Der Antrieb darf keinen Erschitterungen und Schwingungen ausgesetzt werden.

3.3 Langzeitlagerung

Unter bestimmten Bedingungen ist eine Lagerung von 2 bis 3 Jahren mdglich. Die angegebene
Lagerdauer ist nur ein Richtwert. Die tatsachlich mogliche Lagerdauer hangt von den 6rtlichen
Bedingungen ab.

Getriebe konnen fir die Langzeitlagerung vorbereitet ausgeliefert werden. Diese Getriebe sind
komplett mit Schmierstoff befiillt, haben VCI-Korrosionsschutzmittel dem Getriebedl beigemischt oder
sind mit einer geringen Menge VCI-Konzentrat befillt. Die entsprechende Information dartber finden
Sie auf einem Aufkleber am Gehause.

Zustand von Getriebe und Lagerraum fiir eine Lagerdauer iiber 9 Monate vor der
Inbetriebnahme:

» Lagern Sie das Getriebe in Einbaulage (siehe Kapitel 7.1 "Bauformen und Einbaulage"). Sichern
Sie es gegen Umstlrzen.
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Bessern Sie Schaden am Anstrich aus. Prifen Sie, ob auf Flanschanlageflachen und den
Wellenenden ein Korrosionsschutzmittel aufgebracht ist. Tragen Sie bei Bedarf ein geeignetes
Korrosionsschutzmittel auf die Flachen auf.

Prufen Sie, ob die Dichtschnur in der Entliftungsschraube vorhanden ist. Sie darf wahrend der
Lagerung nicht entfernt werden.

Lagern Sie das Getriebe in einem trockenen Raum. Bei einer relativen Luftfeuchtigkeit kleiner als
60 % kann das Getriebe bis zu 2 Jahren gelagert werden, bei kleiner als 50 % sind bis zu 3 Jahre
mdglich.

Lagertemperatur — 5 °C ... + 40 °C, ohne grof3e Schwankungen.
Schitzen Sie in tropischen Gebieten das Getriebe vor Insektenfral}.
Das Getriebe keiner direkten Sonnenbestrahlung oder UV-Licht aussetzen.

In der Umgebung diirfen sich keine aggressiven, korrosiven Stoffe befinden (kontaminierte Luft,
Ozon, Gase, Lésungsmittel, Sduren, Laugen, Salze, Radioaktivitat etc.).

Das Getriebe darf keinen Erschitterungen und Schwingungen ausgesetzt werden.

Zusatzlich zu den in 4 "Inbetriebnahme"aufgeflhrten Vorbereitungen sind folgende Malinahmen vor
Inbetriebnahme erforderlich:

Uberpriifen Sie das Getriebe auf duBere Beschadigungen.

Nach einer Lagerzeit von Uber 2 Jahren oder bei Lagertemperaturen au3erhalb des zulassigen
Bereichs von -5 °C bis +40 °C wechseln Sie vor der Inbetriebnahme den Schmierstoff im Getriebe.

Bei komplett befiilltem Getriebe muss der Olstand gemaR der Bauform reduziert werden.
Entnehmen Sie Schmierstoffmenge und Schmierstoffart den Angaben auf dem Typenschild.

Bei Getrieben ohne Olfillung muss vor der Inbetriebnahme der Olstand gemaR Kapitel 4.1
"Olstand priifen" aufgefiillt und gepriift werden. Das VCI-Konzentrat kann im Getriebe bleiben. Das
VCI-Konzentrat ist nicht mit Schmierstoffen auf Polyglykolbasis (PG-Olen) mischbar. Bei
Verwendung von PG-Olen muss das VCI-Konzentrat aus dem Getriebe entfernt werden.
Verwenden Sie mit VCI-Additiv nur die gemal Typenschild vorgegebenen und von Getriebebau
NORD freigegebene Olsorten 7.2 "Schmierstoffe".

Uberpriifen Sie den lIsolationswiderstand der Wicklung (siehe Kapitel 4.3 "Isolationswiderstand
prafen").

B 5010 de-1822 25



DuoDrive Getriebemotoren — Handbuch mit Montageanleitung DRIVESYSTEMS

3.4 Vorbereitungen zum Aufstellen

3.4.1 Auf Schaden uberprifen

Uberpriifen Sie die Lieferung sofort nach Erhalt auf Transport- und Verpackungsschaden.
Untersuchen Sie insbesondere Wellendichtringe und Verschlusskappen. Melden Sie die Schaden
sofort dem Transportunternehmen.

Nehmen Sie den Antrieb nicht in Betrieb, falls Beschadigungen wie z. B. Undichtigkeiten erkennbar
sind.

3.4.2 Korrosionsschutzmittel entfernen

Der Antrieb wurde an allen blanken Flachen und Wellen vor dem Transport durch
Korrosionsschutzmittel geschutzt.

Entfernen Sie vor der Montage griindlich das Korrosionsschutzmittel und eventuelle Verschmutzungen
(z. B. Farbriickstande) von allen Wellen, Flansch- und Getriebeanschraubflachen.

3.4.3 Drehrichtung priifen

Falls eine falsche Drehrichtung zu Gefahrdungen oder Schaden flhren kann, prifen Sie die korrekte
Drehrichtung der Abtriebswelle vor dem Anbau an die Maschine bei einem Testlauf. Stellen sie die
korrekte Drehrichtung im Betrieb sicher.

3.4.4 Umgebungsbedingungen priifen

Stellen Sie sicher, dass am Aufstellort keine aggressiven, korrosiven Stoffe vorhanden sind oder
spater im Betrieb zu erwarten sind, die Metalle, Schmierstoff oder Elastomere angreifen. Falls solche
Stoffe zu erwarten sind, halten Sie Ricksprache mit Getriebebau NORD.

Das Getriebe, insbesondere die Wellendichtringe, sollten vor direkter Sonneneinstrahlung geschutzt
werden.

Stellen Sie sicher, dass der Antrieb hinsichtlich der normativen Anforderungen, der
Umweltbedingungen und der Aufstellhdhe fir den Aufstellungsort geeignet ist.

3.4.5 Antriebe mit der Oberflachenbehandlung nsd tupH

Antriebe mit der Oberflachenbehandlung nsd tupH missen von anderen Bauteilen durch
nichtleitende Zwischenschichten elektrisch entkoppelt werden, damit es nicht zu galvanischer
Korrosion kommt.
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3.5 Aufstellen

ACHTUNG

Beschadigung von Lager und Verzahnteil

» Fuhren Sie keine SchweilRarbeiten am Getriebemotor durch.
* Verwenden Sie den Getriebemotor nicht als Massepunkt fir SchweilRarbeiten.

Stellen Sie den Getriebemotor in der richtigen Bauform auf (siehe Kapitel 7.1 "Bauformen und
Einbaulage"). Die Olablassschraube muss zugéanglich sein.

Das Fundament oder der Flansch, an dem der Getriebemotor befestigt wird, muss schwingungsarm,
verwindungssteif und eben sein. Die Ebenheit der Anschraubflaiche am Fundament bzw. Flansch
muss gemaf DIN ISO 2768-2 Toleranzklasse K ausgeflhrt werden.

Richten Sie das Getriebe genau nach der anzutreibenden Maschinenwelle aus, um keine zusatzlichen
Krafte durch Verspannen in das Getriebe einzuleiten.

Befestigen Sie das Getriebe an allen Getriebeflfen einer Seite bzw. an allen Flanschbohrungen.
Verwenden Sie Schrauben mindestens der Qualitat 10.9. Ziehen Sie die Schrauben mit korrekten
Anzugsmomenten an (siehe Kapitel 7.3 "Schrauben-Anziehdrehmomente").

Erden Sie das Gehause des Getriebemotors.

Ziehen Sie die zum Transport verwendeten Ringschrauben entweder fest an oder entfernen Sie sie
ganz.

Schutzen Sie den Motor, drehende Wellen sowie unbenutzte Wellenenden sicher vor Berlihrung.
Sichern Sie unbenutzte Passfedern gegen Herausschleudern oder entfernen Sie sie.

Das Oberteil des Klemmenkastens kann um 4 x 90° gedreht werden.
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3.6 Montage einer Nabe auf Vollwelle (Option: V, L)

ACHTUNG

Getriebeschaden durch Axialkréfte

Bei unsachgemafRer Montage kdénnen die Lager, Zahnrader, Wellen und Gehduse beschadigt
werden.

» Verwenden Sie eine geeignete Aufziehvorrichtung.
» Schlagen Sie die Nabe nicht mit einem Hammer auf.

T~

Abbildung 4: Beispiel einer einfachen Aufziehvorrichtung

Achten Sie bei der Montage auf eine exakte Ausrichtung der Wellenachsen zueinander. Halten Sie die
zulassigen Toleranzangaben des Herstellers ein.

G] Information

Benutzen Sie zum Aufziehen das stirnseitige Gewinde der Wellen. Sie erleichtern die Montage, wenn
Sie die Nabe vorher mit Schmierstoff einstreichen oder die Nabe kurz auf ca. 100 °C erwarmen.

Positionieren Sie die Kupplung entsprechend der Montageanweisung fir die Kupplung auf der
auftragsspezifischen Zeichnung. Falls auf der Zeichnung zur Position keine Angaben gemacht
werden, richten Sie die Kupplung biindig zum Wellenende der Motorwelle aus.

An- und Abtriebselemente diirfen nur die maximal zuldssigen radialen Querkrifte FRq und FRo
und Axialkréfte Fpo in das Getriebe einleiten (siehe Typenschild). Beachten Sie insbesondere bei
Riemen und Ketten die korrekte Spannung.

Zusatzlasten durch unwuchtige Naben sind nicht zulassig.
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Die Querkraft sollte so dicht wie mdglich am Getriebe eingeleitet werden. Bei Antriebswellen mit
freiem Wellenende (Option W) gilt die maximal zuldssige Querkraft Fr1 bei einer Querkrafteinleitung
auf die Mitte des freien Wellenzapfens. Bei Abtriebswellen darf die Krafteinleitung der Querkraft Fr2
das Mal} xrz2 nicht Uberschreiten. Falls die Querkraft Frz, aber kein Maf} xr2 auf dem Typenschild
angegeben ist, wird die Krafteinleitung mittig auf dem Wellenzapfen angenommen.

Fr1 Fr2

a1 X Fa2

q
/2 | Xr2

l

Abbildung 5: Zuldssige Krafteinleitungen an An- und Abtriebswellen
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3.7 Montage von Aufsteckgetrieben mit Befestigungselement
(Option: B)
A WARNUNG

Gefahr schwerer Verletzungen

Falls sich im Betrieb die Verschraubung der Drehmomentstiitze 16st, schlagt das Getriebe um die Ab-
triebswelle.

» Sichern Sie die Verschraubung gegen Ldsen, z. B. mit Loctite 242 oder einer zweiten Mutter.

ACHTUNG

Getriebeschaden durch Axialkréfte

Bei unsachgemafRer Montage kénnen die Lager, Zahnrader, Wellen und Gehduse beschadigt
werden.

» Verwenden Sie eine geeignete Aufziehvorrichtung.
» Schlagen Sie das Getriebe nicht mit einem Hammer auf.

Sie erleichtern die Montage und spatere Demontage, wenn Sie die Welle und die Nabe vor der
Montage mit Schmierstoff mit korrosionsschiitzender Wirkung (z. B. NORD Anti-Corrosion Art.-Nr.
089 00099) einstreichen. Uberschiissiger Schmierstoff kann nach dem Montieren austreten und
eventuell abtropfen. Dieser Fettaustritt stellt keine Leckage des Getriebes dar. Reinigen Sie nach
einer Einlaufzeit von ca. 24 h die Stellen an der Abtriebswelle grindlich.

T \ \\\I{’
1

Abbildung 6: Schmierstoff auf die Welle und Nabe auftragen

Bei Aufsteckgetrieben mit der Abdeckhaube IP66 (Option H66) und Befestigungselement (Option B)
missen Sie die eingepresste Verschlusskappe vor der Montage des Getriebes herausdriicken. Die
eingepresste Verschlusskappe kann bei der Demontage zerstort werden. Eine 2. Verschlusskappe
wird als Ersatzteil mitgeliefert. Montieren sie diese nach der Montage des Getriebes wie im
Kapitel 3.10 "Montage der Abdeckhaube (Option: H, H66)" beschrieben.
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Abbildung 7: Demontage der werkseitig montierten Verschlusskappe

Mit dem Befestigungselement (Option B) lasst sich das Getriebe auf Vollwellen mit und ohne
Anlageschulter befestigen. Ziehen Sie die Schraube des Befestigungselementes mit korrektem
Drehmoment an (siehe Kapitel 7.3 "Schrauben-Anziehdrehmomente").

Bei der Befestigung ohne Anlageschulter dient ein Sicherungsring in der Hohlwelle zur axialen
Fixierung.

T 2
L .

Abbildung 8: Getriebe auf Welle mit Anlageschulter mit Befestigungselement befestigt

N

X

Abbildung 9: Getriebe auf Welle ohne Anlageschulter mit Befestigungselement befestigt

Die Demontage eines Getriebes auf einer Welle mit Anlageschulter lasst sich z. B. mit der folgenden
Demontagevorrichtung durchfiihren.

K \ )
I =

L @wua

1\ J

Abbildung 10: Demontage mit Demontagevorrichtung
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Verspannen Sie bei der Montage von Aufsteckgetrieben mit Drehmomentstiitze nicht die
Drehmomentstutze.

L

Erlauterung

1 Drehmomentstiitze immer beidseitig
lagern

Abbildung 11: Befestigung der Drehmomentstiitze

Ziehen Sie die Verschraubung der Drehmomentstitze mit korrektem Drehmoment an (siehe Kapitel
7.3 "Schrauben-Anziehdrehmomente") und sichern Sie sie gegen Ldésen, z. B. mit Loctite 242 oder
Loxeal 54-03.
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3.8 Montage einer Hohlwelle mit Schrumpfscheibe (Option: S)

ACHTUNG

Getriebeschaden durch falsche Montage der Schrumpfscheibe

+ Ziehen Sie Spannschrauben nicht ohne eingebaute Vollwelle an. Dadurch wiirde sich die
Hohlwelle dauerhaft verformen.

Hohlwellen mit Schrumpfscheibe missen vor Staub, Verschmutzungen und Feuchtigkeit geschitzt
werden. NORD empfiehlt die Option H/H66 (siehe Kapitel 3.10 "Montage der Abdeckhaube (Option:
H, H66)").

Erlauterung

1 Schrumpfscheibentyp, Sach-Nr. und
Drehmomentangabe fiir Spannschrauben

\ 2 Spannflansche

3 Vollwelle der Maschine

4 Wellenschaft und Hohlwellenbohrung,
FETTFREI

5 Hohlwelle des Getriebes

6 Zweimal halbgeschlitzter Innenring

7 Spannschrauben DIN 931 (933) -10.9

Abbildung 12: Hohlwelle mit Schrumpfscheibe

Die Schrumpfscheibe wird einbaufertig geliefert. Sie soll vor der Montage nicht mehr
auseinandergenommen werden.

Das Material der Vollwelle muss eine Mindeststreckgrenze von 360 N/mm? aufweisen. Dies sorgt
dafir, dass aufgrund der Klemmkraft keine dauerhafte Verformung auftritt.

Beachten Sie gegebenenfalls auch die Dokumentation des Herstellers der Schrumpfscheibe.

Voraussetzungen

» Die Hohlwelle muss absolut fettfrei sein.

» Die Vollwelle der Maschine muss absolut fettfrei sein.

» Der AuBendurchmesser der Vollwelle muss, sofern im auftragsbezogenen Maliblatt nicht anders
angegeben, innerhalb der Toleranz h6 bzw. k6 bei stark ungleichmaigem Betrieb liegen. Die
Passung muss nach DIN EN ISO 286-2 ausgefihrt sein.
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Montageablauf

1. Entfernen Sie die Abdeckhaube, falls vorhanden.

2. Losen Sie die Spannschrauben der Schrumpfscheibe, aber drehen Sie sie nicht heraus. Ziehen Sie
die Spannschrauben von Hand wieder leicht an, bis das Spiel zwischen den Flanschen und dem
Innenring beseitigt ist.

3. Fetten Sie die Bohrung des Innenringes leicht ein. Schieben Sie die Schrumpfscheibe auf die
Hohlwelle auf, bis der auRere Spannflansch mit der Hohlwelle buindig abschlief3t.

4. Fetten Sie die Vollwelle der Maschine in dem Bereich ein, welcher spater Kontakt mit der Buchse
in der Hohlwelle hat. Fetten Sie nicht die Bronzebuchse ein. Der Spannsitz der Schrumpfscheibe
muss unbedingt fettfrei bleiben.

5. Fihren Sie die Vollwelle der Maschine in die Hohlwelle so ein, dass der Bereich der
Schrumpfverbindung vollstandig ausgenutzt wird.

6. Ziehen Sie die Spannschrauben der Schrumpfscheibe der Reihe nach mit
ca. ¥a Schraubenumdrehung pro Umlauf im Uhrzeigersinn Gber mehrere Umlaufe an. Verwenden
Sie einen Drehmomentschliissel, um die Spannschrauben bis zu dem auf der Schrumpfscheibe
angegebenen Anzugsdrehmoment anzuziehen.

7. Prifen Sie, ob zwischen den Spannflanschen ein gleichmaRiger Spalt vorhanden ist. Falls dies
nicht gegeben ist, muss die Schrumpfscheibenverbindung demontiert und auf Passgenauigkeit
Uberprift werden.

8. Kennzeichnen Sie die Hohlwelle des Getriebes und die Vollwelle der Maschine mit einer
Markierung, um spater ein Durchrutschen unter Last erkennen zu kdnnen.

Standard-Demontageablauf:

A WARNUNG

Verletzungsgefahr durch plétzliches mechanisches Entspannen

Die Elemente der Schrumpfscheibe stehen unter hoher mechanischer Spannung. Ein plétzliches
Entspannen der AuRenringe erzeugt hohe Trennkréafte und kann zu unkontrolliertem Absprengen von
Einzelteilen der Schrumpfscheibe flihren.

+ Entfernen Sie keine Spannschraube, bevor Sie nicht sichergestellt haben, dass die aufleren
Aufienringe der Schrumpfscheibe sich vom Innenring geldst haben.

1. Lésen Sie die Spannschrauben der Schrumpfscheibe der Reihe nach im Uhrzeigersinn
ca. ¥a Schraubenumdrehung Uber mehrere Umlaufe. Entfernen Sie die Spannschrauben nicht aus
ihrem Gewinde.

2. Losen Sie die Spannflansche vom Konus des Innenrings.
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3. Nehmen Sie das Getriebe von der Vollwelle der Maschine ab.

Falls eine Schrumpfscheibe langere Zeit im Einsatz war oder verschmutzt ist, zerlegen und reinigen
Sie diese vor dem Wiedereinbau. Prifen Sie die Schrumpfscheibe auf Beschadigungen oder
Korrosion. Tauschen Sie beschadigte Elemente aus, wenn deren Zustand nicht einwandfrei ist.

3.9 Montage einer Hohlwelle mit GRIPMAXX™ (Option: M)

ACHTUNG

Getriebeschaden durch falsche Montage

+ Ziehen Sie die Spannschrauben der Schrumpfscheibe erst an, wenn Vollwelle und die
Drehmomentbuchse in der richtigen Position sind.

1 Schrumpfscheibe 5  Hohlwelle (Getriebe)
2 Spannschrauben 6  Vollwelle (Maschine)
3  Drehmomentbuchse 7  Stitzbuchse

4  Klemmring

Abbildung 13: GRIPMAXX™, Explosionsdarstellung

Berlcksichtigen Sie bei der Dimensionierung der Vollwelle bzw. Maschinenwelle alle zu erwartende
Spitzenlasten.

Das Material der Vollwelle muss eine Mindeststreckgrenze von 360 N/mm? aufweisen. Dies sorgt
dafir, dass aufgrund der Klemmkraft keine dauerhafte Verformung auftritt.

Verwenden Sie keine Schmierstoffe, Korrosionsschutz, Montagepaste oder andere
Beschichtungen auf den Passflichen der Welle, der Buchsen, der Spannringe oder der
Schrumpfscheibe.
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Voraussetzungen

Die Vollwelle [6] muss frei von Graten, Korrosion, Schmierstoffen oder sonstigen Fremdkdrpern
sein.

Die Hohlwelle [5], die Buchsen [3], [7], der Klemmring [4] sowie die Schrumpfscheibe [1] missen
frei von Verunreinigungen, Fetten oder Olen sein.

Der Durchmesser der Vollwelle muss innerhalb der folgenden Toleranz liegen:

Metrische Maschinenwelle Zollige Maschinenwelle
von bis ISO 286-2 von bis ISO 286-2
Toleranz h11(-) Toleranz h11(-)
& [mm] & [mm] [mm] J[in] J[in] [in]

10 18 -0,11 0,4375 0,6875 -0,004

18 30 -0,13 0,7500 1,0625 -0,005

30 50 -0,16 1,1250 1,9375 -0,006

50 80 -0,19 2,0000 3,1250 -0,007

80 120 -0,22 3,1875 4,6875 -0,008

120 180 -0,25 4,7500 7,0625 -0,009

Tabelle 7: Zulassige Toleranz der Maschinenwelle

Montageablauf

1.

Bestimmen Sie die korrekte Montageposition der Schrumpfscheibe [1] am Getriebe. Stellen Sie
sicher, dass die Position der Hohlwelle [5] den Angaben aus der Bestellung entspricht.

Schieben Sie die Stitzbuchse [7] und den Klemmring [4] und auf die Vollwelle [6]. Stellen Sie
sicher, dass sich die Stutzbuchse in der korrekten Position befindet. Sichern Sie die
Stitzbuchse [7] mit dem Klemmring [4], indem Sie die Klemmringschraube festziehen.

Schieben Sie das Getriebe bis zum Anschlag gegen den Klemmring auf die gesicherte
Stutzbuchse [7].

Lockern Sie etwas die Spannschrauben [2] und schieben Sie die Schrumpfscheibe [1] auf die
Hohlwelle.

Schieben Sie die Drehmomentbuchse [3] auf die Vollwelle.

Ziehen Sie 3 oder 4 Spannschrauben [2] handfest an und stellen Sie dabei sicher, dass die
Auf3enringe der Schrumpfscheibe parallel zusammengezogen werden. Ziehen Sie anschlielend
die Ubrigen Schrauben an.

Ziehen Sie die Spannschrauben der Reihe nach im Uhrzeigersinn tGber mehrere Umlaufe — nicht
tiberkreuz — mit ca. 1/4 Schraubenumdrehung pro Umlauf fest. Verwenden Sie einen
Drehmomentschlissel, um das auf der Schrumpfscheibe angegebene Anzugsdrehmoment zu
erreichen.

Nach dem Festziehen der Spannschrauben muss zwischen den Spannflanschen ein gleichmafiger

Spalt vorhanden sein. Falls dies nicht gegeben ist, demontieren Sie die
Schrumpfscheibenverbindung und tberprifen Sie die Passgenauigkeit.

36
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Demontageablauf

A WARNUNG

Verletzungsgefahr durch plétzliches mechanisches Entspannen

Die Elemente der Schrumpfscheibe stehen unter hoher mechanischer Spannung. Ein plétzliches
Entspannen der AuRenringe erzeugt hohe Trennkréafte und kann zu unkontrolliertem Absprengen von
Einzelteilen der Schrumpfscheibe flihren.

+ Entfernen Sie keine Spannschraube, bevor Sie nicht sichergestellt haben, dass die &ufleren
Aufienringe der Schrumpfscheibe sich vom Innenring geldst haben.

1. Lésen Sie die Spannschrauben [2] der Schrumpfscheibe der Reihe nach mit ca. einer halben
Umdrehung (180°), bis der Innenring der Schrumpfscheibe beweglich wird.

2. Ziehen Sie die Schrumpfscheibe [1] mit der Drehmomentbuchse [3] von der Welle.

3. Lésen Sie die AuRenringe der Schrumpfscheibe von dem konischen Innenring. Dabei kann es
erforderlich sein, mit einem Schonhammer leicht auf die Schrauben zu schlagen oder die
AuBenringe leicht auseinander zu hebeln.

4. Ziehen Sie das Getriebe von der Maschinenwelle ab.

Reinigen Sie vor dem Wiedereinbau samtliche Einzelteile. Prifen Sie die Buchsen und die
Schrumpfscheibe auf Beschadigungen oder Korrosion. Tauschen Sie die Buchsen und die
Schrumpfscheibe aus, wenn deren Zustand nicht einwandfrei ist. Streichen Sie den Schragsitz der
AuRenringe sowie die Aulenseite des Klemmrings mit MOLYKOTE® G-Rapid Plus oder einem
vergleichbaren Schmierstoff ein. Geben Sie etwas Mehrzweckfett auf die Schraubengewinde und die
Kontaktflachen der Schraubenkdpfe.

3.10 Montage der Abdeckhaube (Option: H, H66)

Verwenden Sie alle Befestigungsschrauben. Sichern Sie die Befestigungsschrauben durch Benetzung
mit Sicherungsklebstoff, z. B. Loctite 242, Loxeal 54-03. Ziehen Sie die Befestigungsschrauben mit
dem korrekten Anziehdrehmoment fest (siehe Kapitel 7.3 "Schrauben-Anziehdrehmomente").

Bei Abdeckhauben der Option H66 die neuwertige Verschlusskappe mit leichten Hammerschlagen
einpressen.

Abbildung 14: Montage der Abdeckhaube Option SH, Option H und Option H66
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3.11 Nachtragliche Lackierung

Bei einem nachtrdglichen Lackieren des Antriebs dirfen Wellendichtringe, Gummielemente,
Entliftungsschrauben, Schlauche, Typenschilder, Aufkleber und Motorkupplungsteile nicht mit
Farben, Lacken und Ldsungsmitteln in Kontakt kommen, da sonst die Teile beschadigt oder nicht
lesbar werden koénnten.

3.12 Elektrischer Anschluss

A WARNUNG

Elektrischer Schlag

Das Berluhren von spannungsfihrenden Teilen flhrt zu einem elektrischen Schlag. Tod oder schwere
Verletzungen kénnen die Folge sein.

+ Die Installation des Antriebs darf ausschliel3lich durch qualifiziertes Personal (Elektrofachkréafte)
durchgefiihrt werden.

» Der Antrieb muss spannungsfrei sein.

» Die elektrische Installation muss nach den einschlagigen Vorschriften durchgefiihrt werden, z. B.
in Bezug auf Leitungsquerschnitte, Absicherungen und Schutzleiteranbindung.

Der Antrieb ist ausschlieRlich flir den Betrieb am Frequenzumrichter bestimmt. Beachten Sie die
Betriebsanleitung des Frequenzumrichters.

3.12.1 Motorausfiihrung mit Motorsteckverbindung

StandardmaRig ist der Antrieb mit einer Motorsteckverbindung ausgestattet.

TF Erlduterung

u

w

\Y

Bremse (Option: BRE)
Bremse (Option: BRE)
Temperaturfuhler
(Option: TF)

D Temperaturfiihler
(Option: TF)

Erdung gn/gb

3 BRE

2TP1
2TP2

O W >~ w -

Abbildung 15: Steckerbelegung fiir Hummel M23 (MSR)
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TF

Erlauterung
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Abbildung 16: Steckerbelegung fiir Harting HAN Q8 (MS21)
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Abbildung 17: Steckerbelegung fiir Harting HAN 10 (MS31/MS32)
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3.12.2 Motorausfiihrung ohne Motorsteckverbindung

Fihren Sie die Anschlussleitungen mit Kabelverschraubungen in den Klemmenkasten ein.

Nehmen Sie den Anschluss und die Anordnung der Klemmbrettbriicken nach dem im Klemmenkasten

befindlichen Schaltbild vor.
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Abbildung 18: Anschliisse am Antrieb

3.12.3 Hilfsklemmen

w N

~N o o b

Erlauterung

Inkrementalgeber (Option: IG)
Schutzleiteranschluss (Erdungsschraube)
Kabeldurchfiihrung fir Litzen

(Option: BRE)

Platinenbefestigung

Temperaturfihler (Option: TF)

Bremse (Option: BRE)

Wicklung

Die Bezeichnungen der Hilfsklemmen entnehmen Sie bitte nachstehender Tabelle.

Hilfsklemmenbezeichnung

Zusatzeinrichtungen

neu: EN 60034-8

Kennzeichnung der Hilfsklemmen Bemerkung

Kaltleiter TP1-TP2 Abschaltung

Option: TF

PT100 1R1-1R2 Wicklung 1 (Phase U)
2R1-2R2 Wicklung 1 (Phase V)
3R1-3R2 Wicklung 1 (Phase W)

KTY (+) 4R1 -4R2 () Wicklung 1

Silizium-Temperatur-Sensor (+) 5R1 - 5R2 (-) Wicklung 2

Gleichstrombremse
Option: BRE...

BD1-BD2

Tabelle 8: Bezeichnungen der Hilfsklemmen
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3.12.4 Erdungsschraube anziehen

Ziehen Sie die Erdungsschraube mit einem Drehmoment gemaf nachstehender Tabelle an.

Gewinde-Nenndurchmesser Anziehdrehmoment der Erdungsschraube [Nm]
M4 0,8-1,2
M5 1,8-2,5
M6 2,7-4,0
M8 55-8,0

Tabelle 9: Anziehdrehmoment der Erdungsschraube

3.12.5 Drehgeber anschlieRen (Option: IG)

3 BLUE 1 o[ ;
1 BROWN 2 4 |m = :|3
4 BLACK 3 6|m = 5
2 WHITE 5 8| m =m 7
5 GREY 7
Stift Litzenfarbe Signal
1 braun +V
2 weild B+
3 blau ov
4 Schwarz A+
5 grin N+
Abbildung 19: Drehgeberanschluss 1
1 WHITE p
2 BROWN |, 2 (= = 1
GREEN [
2 YELLOW 2 g . . 13
5 GREY p S
6 PINK 6 8|m = | 7
7 BLUE 7
8 RED 8
Stift Litzenfarbe Signal
1 weild ov
2 braun +V
3 grin A+
4 gelb A\
5 grau B+
6 rosa B\
7 blau N+
8 rot N\

Abbildung 20: Drehgeberanschluss 2
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3 BLUE 1 o[w o | 4
1 BROWN |, 4ln = 13
4 BLACK 8 6|m = 5
2 WHITE 7 8|m = 7
5

Stift Litzenfarbe Signal

1 braun +V

2 weil} RS485A

3 blau ov

4 schwarz RS485B

Abbildung 21: Drehgeberanschluss 3

3.12.6 Magnetgeber anschlieRen (Option: MGZ)

Farbe Anschluss
schwarz GND
rot Ub
braun Kanal A
orange Kanal B
grin Kanal Z

Tabelle 10: Sensorkonfiguration fiir Magnetgeber

3.12.7 Leitungseinfihrungen

Achten Sie beim Anschlielen darauf, dass die zulassigen Luft- und Kriechstrecken von 8 mm
zwischen spannungsfiihrenden Teilen untereinander oder zwischen spannungsfiihrenden Teilen und
Teilen mit Gehdusepotential nicht unterschritten werden.

Ziehen Sie die Kabelverschraubungen nach den Angaben des Herstellers an.

VerschlieRen Sie nicht benutzte Offnungen mit zugelassenen Blindstopfen nach den Angaben des
Herstellers.

3.12.8 Klemmenkasten schlieRen

Bevor Sie den Klemmenkasten schlief3en, stellen Sie sicher, dass die Litzen korrekt in den Push-In
Klemmen eingerastet sind und dass die Erdungsschraube fest angezogen ist.

Der Klemmenkasten muss staub- und wasserdicht verschlossen werden. Achten Sie deshalb darauf,
dass die Dichtungen der Kabelverschraubungen und die Dichtungen des Klemmenkastens nicht
verunreinigt sind, einen korrekten Sitz haben und nicht beschadigt sind. Tauschen Sie beschadigte
Dichtungen aus.

Die Dichtung des Klemmenkastendeckels ist verliersicher am Klemmenkastendeckel montiert.
Verwenden Sie bei einem Austausch der Dichtung nur eine Originaldichtung.

Wenn der Klemmenkasten im Rahmen einer Installation, einer Wartung, einer Instandsetzung, einer
Fehlersuche oder einer Uberholung gedffnet wurde, befestigen Sie den Klemmenkastendeckel nach
Beendigung der Arbeiten wieder.
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4 Inbetriebnahme

4.1 Olstand priifen

Kontrollieren Sie vor der Inbetriebnahme den Olstand (siehe Kapitel 5.2 "Inspektions- und
Wartungsarbeiten").

4.2 Entluftung aktivieren

Falls eine Entliftung des Getriebes vorgesehen ist, muss vor der Inbetriebnahme die Entliftung bzw.
die Druckentluftung aktiviert werden. Doppelgetriebe sind aus zwei einzelnen Getrieben
zusammengesetzt, haben 2 Olrdume und eventuell 2 Entliftungen.

Zum Aktivieren entfernen Sie die Dichtschnur in der Entliftungsschraube. Zur Lage der
Entluftungsschraube siehe Kapitel 7.1 "Bauformen und Einbaulage".

Erlduterung

1 Entliftungsschraube
2 Dichtschnur

Erlauterung

1 Druckentliftungsschaube
2 Dichtschnur

Abbildung 23: Aktivieren der Druckentliiftungsschraube

Sonderentliiftungen werden lose mitgeliefert. Schrauben Sie die Entliftungsverschraubung heraus
und schrauben Sie an deren Stelle die Sonderentliftung mit Dichtung ein.
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Erlauterung

1 Entluftungsschraube 2 Dichtschnur 3 Sonderentliftungsschraube

Abbildung 24: Entliiftungsverschraubung entfernen und Sonderentliiftung montieren

4.3 Isolationswiderstand prifen

Gefahr eines elektrischen Schlags

Die Klemmen am Motor stehen auch nach der Prifung des lIsolationswiderstands noch unter
gefahrlicher Spannung.

» Berihren Sie wahrend und kurz nach der Prifung nicht die Klemmen.

Vor der Erstinbetriebnahme des Motors und nach langerer Lagerung oder Stillstandzeit (ca. 6 Monate)
muss der Isolationswiderstand der Wicklung ermittelt werden.

Der Isolationswiderstand von neuen, gereinigten, instandgesetzten Wicklungen gegen das Gehause
und untereinander betragt > 200 MQ.

Messen Sie den Isolationswiderstand gegen das Gehduse bei Wicklungen bis 400V
Betriebsspannung mit 500 V Gleichspannung. Bei Betriebsspannungen bis 725V messen Sie mit
1000 V Gleichspannung. Die Temperatur der Wicklungen soll hierbei 25°C + 15°C betragen.

Bei neuer, gereinigter Wicklung oder instandgesetztem Motor, der langere Zeit gelagert wurde oder
stillstand, kann der Isolationswiderstand der Wicklung gegen das Gehause kleiner als 50 MQ sein. Die
Ursache kann Feuchte sein. Trocknen Sie die Wicklungen dann.

Nach langerer Betriebsdauer kann der Isolationswiderstand absinken. Solange der gemessene Wert
den Wert des kritischen Isolationswiderstands von < 50 MQ nicht unterschreitet, darf der Motor weiter
betrieben werden. Wenn dieser Wert unterschritten wird, ermitteln Sie die Ursache. Setzen Sie gdf.
die Wicklungen oder Wicklungsteile instand, reinigen oder trocknen Sie sie.

4.4 Motor priifen
Prifen Sie den Motor nach dem Einbau und vor der Inbetriebnahme auf einwandfreie Funktion.

Wenn bei der Inbetriebnahme oder wahrend des Betriebs ein eine Verdnderung der Stromaufnahme,
héhere Temperaturen oder Schwingungen, ungewdhnliche Gerdusche oder Gerliche etc. auftreten
oder eine Uberwachungseinrichtung anspricht, ist die Funktion des Motors beeintrachtigt. Informieren
Sie sofort das zustandige Wartungspersonal, um Personen- oder Sachschaden zu vermeiden.

Schalten Sie im Zweifelsfall den Motor umgehend ab.

4.5 Bremse prifen (Option: BRE)

Prifen Sie die einwandfreie Funktion der Bremse.
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4.6 Checkliste

Checkliste
Gegenstand der Priifung Datum Information
gepriift am: | siehe Kapitel
Ist die Entliftungsschraube aktiviert bzw. die Druckentliiftung 4.2
eingeschraubt?
Entspricht die geforderte Bauform der tatsachlichen Einbaulage? 71
Sind die aueren Getriebewellenkrafte zulassig (Kettenspannung)? 3.6
Ist die Drehmomentstiitze richtig montiert? 3.7
Ist bei drehenden Teilen ein Berlihrschutz angebracht? 3.10
Ist der Isolationswiderstand ausreichend grof3? 4.3
Elektrischer Anschluss Uberprift?
Erdung Uberpriift?
Parametrierung des Umrichters mit dem Typenschild abgeglichen? 2.2

Tabelle 11: Checkliste
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5 Inspektion und Wartung

5.1 Inspektions- und Wartungsintervalle

Die Inspektions- und Wartungsintervalle hangen in hohem Male von den Umgebungs- und
Einsatzbedingungen ab. Sie muissen deshalb bei der Projektierung fir die angetriebene Maschine
individuell angepasst werden.

Inspektions- und

Wartungsintervalle Inspektions- und Wartungsarbeiten Information
siehe Kapitel
Regelmalig, abhangig » Sichtkontrolle auf Verschmutzung durchfiihren, ggf.
vom Schmutzbefall Staubablagerungen und andere Verschmutzungen von der
Oberflache des Antriebs entfernen
Alle 100 Betriebsstunden, |+« Laufgerausche priifen 5.2.3
mindestens wochentlich
Mindestens jedes halbe » Sichtkontrolle 5.2.1
Jahr 5.2.2
Bei Betriebstemperaturen |+ Ol wechseln 5.2.55.2.6
bis 80 °C (bei Beflullung mit synthetischen Produkten verdoppelt sich die | 5.2.7
alle Frist, bei Verwendung von SmartOilChange wird die Frist von
10000 Betriebsstunden, SmartOilChange vorgegeben)
mindestens alle 2 Jahre » EntlGftungsschraube reinigen, ggf. austauschen
+  Wellendichtringe bei jedem Olwechsel austauschen
alle « Elektrische Anschlisse, Kabel und Litzen auf Festigkeit und
10000 Betriebsstunden, Beschadigungen priifen, beschadigte Kabel bei Bedarf
mindestens alle 2 Jahre austauschen
* Funktion des Isolationssystems priifen 4.3
Mindestens alle 5 Jahre, * Generalliberholung 5.2.9
bei besonderen
Umgebungsbedingungen

ggf. deutlich ofter

Tabelle 12: Inspektions- und Wartungsintervalle

[i] Information

Die Olwechselintervalle gelten bei normalen Betriebsbedingungen und bei Betriebstemperaturen bis
80 °C. Bei extremen Betriebsbedingungen (héhere Betriebstemperaturen als 80 °C, hohe
Luftfeuchtigkeit, aggressive Umgebung und haufige Betriebstemperaturwechsel) verkirzen sich die
Schmierstoffwechselintervalle.
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5.2 Inspektions- und Wartungsarbeiten

5.2.1 Sichtkontrolle

Kontrollieren Sie den Antrieb fachgerecht unter Beachtung der glltigen Normen und Vorschriften.
Achten Sie insbesondere auf eventuelle mechanische Beschadigungen, freie Kihlluftwege, auffallige
Gerausche sowie einen fachgerechten elektrischen Anschluss.

Verwenden Sie nur Originalersatzteile oder genormte, handelsiibliche und gleichwertige Teile.

Ein Austausch von Teilen baugleicher Antriebe ist nicht zulassig.

5.2.2 Sichtkontrolle auf Undichtigkeiten

Das Getriebe ist auf Undichtigkeiten zu kontrollieren. Hierbei ist auf austretendes Getriebedl und auf
Olspuren auBen am Getriebe oder unter dem Getriebe zu achten. Insbesondere sind die
Wellendichtringe, Verschlusskappen, Verschraubungen, Schlauchleitungen und Gehausefugen zu
kontrollieren.

m Information

Wellendichtringe sind Bauteile mit endlicher Standzeit und unterliegen Verschlei® und Alterung. Die
Lebensdauer von Wellendichtringen ist von unterschiedlichsten Umgebungsbedingungen abhangig.
Temperatur, Licht (im besonderen UV-Licht), Ozon und andere Gase und Fluide beeinflussen den
Alterungsprozess von Wellendichtringen. Manche dieser Einflisse koénnen die physikalisch-
chemischen Eigenschaften der Wellendichtringe verandern und je nach Intensitdt zu einer
erheblichen Verkiirzung der Standzeit fihren. Fremdmedien (wie z. B. Staub, Schlamm, Sand,
metallische Partikel) und Ubertemperatur (iberhéhte Drehzahl oder extern zugefiihrte Warme)
beschleunigen den Verschleil® an der Dichtlippe. Diese Dichtlippen aus einem Elastomer-Werkstoff
sind werksmaRig zur Schmierung mit einem Spezialfett versehen. Hierdurch wird der
funktionsbedingte Verschleid minimiert und eine lange Lebensdauer erreicht. Ein Olfilm im Bereich
der schleifenden Dichtlippe ist daher normal und stellt keine Leckage dar (siehe Kapitel 7.5 "Leckage
und Dichtheit").

ACHTUNG

Beschadigung der Radialwellendichtringe durch ungeeignete Reinigungsmittel

Ungeeignete Reinigungsmittel kdnnen die Radialwellendichtringe beschadigen und flihren dann zu
einem erhohten Risiko von Leckagen.

» Saubern Sie das Getriebe nicht mit Reinigungsmitteln, die Aceton oder Benzol enthalten.
* Vermeiden Sie den Kontakt mit Hydraulikdlen.

Im Verdachtsfall ist das Getriebe zu sdubern, eine Olstandskontrolle durchzufilhren und nach
ca. 24 Stunden erneut auf Undichtigkeit zu prifen. Bestatigt sich hierbei die Undichtigkeit
(abgetropftes Ol), ist das Getriebe umgehend zu reparieren. Bitte wenden Sie sich an die NORD-
Serviceabteilung.

5.2.3 Laufgerausche prifen

Falls ungewohnliche Laufgerausche oder Vibrationen am Getriebemotor auftreten, konnte sich ein
Schaden am Getriebe oder am Motor ankiindigen. In diesem Fall muss der Getriebemotor umgehend
instandgesetzt werden. Bitte wenden Sie sich an den NORD-Service.

B 5010 de-1822 47



Co

DuoDrive Getriebemotoren — Handbuch mit Montageanleitung DRIVESYSTEMS

5.2.4 Sichtkontrolle der Gummielemente

Getriebe mit Drehmomentstiitze haben Gummielemente. Falls Schaden wie Risse an der Oberflache
sichtbar sind, missen die Gummielemente ausgewechselt werden. Bitte wenden Sie sich in diesem
Fall an den NORD-Service.

5.2.5 Ol wechseln

Auf den Abbildungen in Kapitel 7.1 "Bauformen und Einbaulage" sind die Positionen der
Olablassschraube und der Entliiftungsschraube, falls vorhanden, bauformabhéangig dargestellt.

Arbeitsablauf:

Demontieren Sie den Getriebemotor.

Stellen Sie ein Auffanggefaf unter die Olablassschraube.

Drehen Sie die Olablassschraube ganz heraus.

Lassen Sie das Ol vollstandig aus dem Getriebe auslaufen.

Fillen Sie neues Ol derselben Art mit einer entsprechender Einflllvorrichtung durch die

Ablassbohrung ein. Die Olmenge ist abhéngig von der Einbaulage. Die Olmenge ist auf dem

Typenschild angegeben.

6. Prifen Sie die Dichtringe der Olablassschraube. Falls ein Dichtring beschadigt ist, erneuern Sie die
entsprechende Schraube. Sie kdnnen auch das Gewinde saubern und vor dem Einschrauben mit
Sicherungsklebstoff z. B. Loctite 242, Loxeal 54-03 benetzen.

7. Schrauben Sie die Olablassschraube in die Bohrung ein und drehen Sie sie mit entsprechendem
Drehmoment fest (siehe Kapitel 7.3 "Schrauben-Anziehdrehmomente").

8. Montieren Sie den Getriebemotor.

oD~

5.2.6 Entliftungsschraube reinigen und prifen

1. Schrauben Sie die Entliftungsschraube heraus.

2. Reinigen Sie die Entliftungsschraube grindlich, z. B. mit Druckluft.

3. Prifen Sie die Entliftungsschraube und den Dichtring. Falls der Dichtring beschadigt ist,
verwenden Sie eine neue Entliftungsschraube.

4. Schrauben Sie die EntlUiftungsschraube wieder ein.

5.2.7 Wellendichtring tauschen

Beim Erreichen der VerschleiRlebensdauer vergréRert sich der Olfilm im Bereich der Dichtlippe, und
es bildet sich langsam eine messbare Leckage mit abtropfendem Ol aus. Der Wellendichtring ist
dann auszutauschen. Der Raum zwischen der Dicht- und Schutzlippe muss bei der Montage zu
ca. 50 % mit Fett geflllt werden (empfohlene Fettsorte: PETAMO GHY 133N). Beachten Sie, dass der
neue Wellendichtring nach der Montage nicht wieder in der alten Laufspur laufen darf.

5.2.8 Bremse (Option: BRE)

Die Bremse ist nicht nachstellbar. Falls Wartungs- oder Reparaturarbeiten an der Bremse nétig sein
sollten, wenden Sie sich an den NORD-Service.
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5.2.9 Generaliiberholung

Die Generaliberholung muss in einer Fachwerkstatt mit entsprechender Ausrustung und durch
qualifiziertes Personal unter Beachtung der nationalen Bestimmungen und Gesetze durchgefihrt
werden. Wir empfehlen, die Generaliberholung durch den NORD-Service durchfihren zu lassen.

Bei der Generallberholung wird der Antrieb vollstandig zerlegt und die folgenden Arbeiten werden
durchgefiihrt:

» Alle Bauteile werden gereinigt.

» Alle Bauteile werden auf Schaden untersucht.

» Beschéadigte Teile werden erneuert.

» Alle Walzlager werden erneuert.

» Alle Dichtungen, Wellendichtringe und Nilosringe werden erneuert.
» Optional: Elastomere der Kupplung werden erneuert.
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6 Entsorgung

Beachten Sie die geltenden Bestimmungen. Insbesondere sind Schmierstoffe zu sammeln und zu

entsorgen.

Bauteile Material
Zahnrader, Wellen, Walzlager, Passfedern, Sicherungsringe, ... Stahl
Getriebegehause, Gehauseteile, ... Aluminium

Wellendichtringe, Verschlusskappen, Gummielemente, ...

Elastomer mit Stahl

Kupplungsteile

Kunststoff mit Stahl

Flachdichtungen

asbestfreies Dichtungsmaterial

Getriebedl

additiviertes Mineraldl

Getriebedl synthetisch (Aufkleber: CLP PG)

Schmierstoff auf Polyglykolbasis

Getriebedl synthetisch (Aufkleber CLP HC)

Schmierstoff auf Poly-Alpha-Olefin Basis

Motorbestandteile

Aluminium, Eisen, Elektronikbauteile,
Kunststoffe, Kupfer, Magnete

Tabelle 13: Materialentsorgung
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7 Anhang

7 Anhang

7.1 Bauformen und Einbaulage

7.1.1 Symbolerklarung

@ Entliiftung
@ Olablass

7.1.2 Ubersicht der Einbaulagen
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7.2 Schmierstoffe

Das Getriebe ist bei der Auslieferung betriebsfertig fir die geforderte Einbaulage mit Schmierstoff
befiillt. Diese Erstfillung entspricht einem Schmierstoff aus der Spalte fir die
Umgebungstemperaturen (Normalausfihrung) der Schmierstofftabelle.

Die erforderliche Schmierstoffmenge und die Schmierstoffart sind auf dem Typenschild angegeben.

Schmierstofftabelle

Diese Tabelle stellt vergleichbare Schmierstoffe unterschiedlicher Hersteller dar. Innerhalb einer
Viskositat und Schmierstoffsorte kann der Olhersteller gewechselt werden. Wechseln Sie die
Schmierstoffsorte oder die Viskositat nur nach Ricksprache mit Getriebebau NORD.

Schmierstoffart Angabe auf DIN (1SO) / VN
- -
Typenschild Umgebungs- (& Castrol FUCHS Mobil
temperatur =
n m ISO VG 220
Mineralol CLP 220 10...40 °C Alpha SP 220
Synthetisches Ol ISO VG 220 Optigear Synthetic
(Polyglykol) CLP PG 220 -25...80 °C 1300/220

Renolin Unisyn

CLP 220 .
Synthetisches Ol GLP HC 220 ISO VG 220 Mobil
(Kohlenwasserstoffe) -40...80 °C . . SHC 630
Renolin Unisyn
XT 220
Lebensmittelvertraglic CLP HC H1 ISO VG 220 Mobil
hes Ol 220 -25...40 °C SHC Cibus 220

Tabelle 14: Schmierstoffe
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7.3 Schrauben-Anziehdrehmomente
Schrauben-Anziehdrehmomente [Nm]
Schraubverbindungen in den Schraubver-
Festigkeitsklassen Verschluss- | Gewindestift bindungen
Abmessung 8.8 10.9 12.9 V2A-70 schrauben | an Kupplung anh::s:sk-
V4A-70
M4 3,2 5 6 2,8 - - -
M5 6,4 9 11 58 - 2 -
M6 11 16 19 10 - - 6,4
M8 27 39 46 24 11 10 11
M10 53 78 91 48 11 17 27
M12 92 135 155 83 27 40 53
M16 230 335 390 207 35 - 92
M20 460 660 770 414 - - 230
M24 790 1150 1300 711 80 - 460
M30 1600 2250 2650 1400 170 - -
M36 2780 3910 4710 2500 - - 1600
M42 4470 6290 7540 4025 - - -
M48 6140 8640 16610 5525 - - -
M56 9840 13850 24130 8860 - - -
G% - - - - 75 - -
G% - - - - 110 - -
G1 - - - - 190 - -
G1% - - - - 240 - -
G1% - - - - 300 - -

Tabelle 15: Schrauben-Anziehdrehmomente

Anziehdrehmomente im Bereich des Motors

Sofern keine anderen Angaben vorliegen, missen Verbindungsschrauben von Motor und Getriebe,
Klemmenkastendeckel sowie weitere Optionen wie Bremsen und Hauben mit

Lagerschilder,
Drehmomenten gemal der nachfolgenden Tabelle angezogen werden.

Gewinde-Nenndurchmesser

Anziehdrehmoment [Nm]

M3 1,2
M4 2,2
M5 5,9
M6 10,1
M8 24,6
M10 53
M12 92
M16 230

Tabelle 16: Aligemeine Anziehdrehmomente im Bereich des Motors
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Gewinde-Nenndurchmesser
Feingewinde

Anziehdrehmoment [Nm]

M10 x 1

10,1

M12x 1,5

24,6

Tabelle 17: Anziehdrehmomente fiir Verschlussschrauben
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7.4 Betriebsstorungen
ACHTUNG
Schaden am Antrieb
» Setzen Sie bei allen Stérungen den Antrieb sofort still.
Stérungen am Getriebemotor
Stérung mogliche Ursache Beseitigung

Ungewohnliche Laufgerausche,
Schwingungen

Zu wenig Ol, Lagerschaden,
Verzahnungsschaden oder
Motorwelle verzogen

Rucksprache mit NORD-Service

Ol tritt am Getriebe
oder Motor aus

Dichtung defekt

Rucksprache mit NORD-Service

Ol tritt aus der
Entliftung aus

Falscher Olstand

Olausgleichsbehélter (Option OA)
verwenden

falsches, verschmutztes Ol

Olwechsel durchfiihren

unglinstige Betriebszustande

Rucksprache mit NORD-Service

Getriebemotor wird zu warm

Unglinstige Einbauverhaltnisse
oder Getriebeschaden

Zu hohe Lasten

Rucksprache mit NORD-Service

Falsche Parametrierung

Parametrierung prifen

Zu hohe Umgebungstemperatur

Bedingungen laut
Auftragsbestatigung einhalten

Schlag beim Einschalten,
Vibrationen

Motorkupplung defekt

Elastomer-Zahnkranz erneuern

Getriebebefestigung lose

Motor- und Getriebebe-
festigungsschrauben nachziehen

Gummielement defekt

Gummielement erneuern

Falsche Parametrierung

Parametrierung prifen

Encoder-Ausrichtung

Rucksprache mit NORD-Service

Abtriebswelle dreht nicht, obwohl
Motor dreht

Bruch im Getriebe

Motorkupplung defekt

Schrumpfscheibe rutscht durch

Encoder-Ausrichtung

Rucksprache mit NORD-Service

Anschlisse fehlerhaft

Anschlisse prifen

Falsche Parametrierung

Parametrierung prifen

Bremse blockiert

Anschluss priifen

Tabelle 18: Ubersicht iiber Betriebsstérungen
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7.5 Leckage und Dichtheit

Getriebe sind zur Schmierung der bewegten Teile mit Ol oder Fett gefiillt. Dichtungen verhindern den
Austritt des Schmierstoffs. Eine absolute Dichtheit ist technisch nicht mdglich, da ein gewisser
Feuchtigkeitsfilm zum Beispiel an Radialwellendichtringen fir eine langfristige Dichtwirkung normal
und vorteilhaft ist. Im Bereich von Entliiftungen kann z.B. funktionsbedingt durch austretenden Olnebel
eine Olfeuchtigkeit sichtbar werden. Bei fettgeschmierten Labyrinthdichtungen wie z. B. Taconite
Dichtsystemen tritt prinzipbedingt das verbrauchte Fett aus dem Dichtspalt aus. Diese Scheinleckage
stellt keinen Fehler dar.

Entsprechend den Prifbedingungen nach DIN 3761 ist die Undichtigkeit durch das abzudichtende
Medium bestimmt, die bei Prifstandsversuchen in einer definierten Priifzeit Gber die funktionsbedingte
Feuchtigkeit an der Dichtkante hinausgeht und zum Abtropfen des abzudichtenden Mediums fihrt. Die
dann aufgefangene gemessene Menge wird als Leckage bezeichnet.

Leckagedefinition in Anlehnung an DIN 3761 und deren sinngemédRe Anwendung

Ort der Leckage
Begriff Erklarun Wellen- Im IEC-Adapter | Gehiusefuge | Entliiftun
9 9 dichtring P 9 9
dicht keine Feuchtigkeit kein Bean- kein Bean- kein Bean- kein Bean-
erkennbar standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund
fegchhgkeﬂsﬂlm kein Bean- kein Bean- kein Bean- kein Bean-
el ortlich begrenzt standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund
(kleine Flache) 95g 95g 959 959
feuchtlgkeltsfllrn kein Bean- kein Bean- eventuell kein Bean-
nass Uber das Bautell standungsgrund | standungsgrund | Reparatur standungsgrund
hinausgehend 989 989 P 989
messbare erkennbares Rinnsal, | Reparatur Reparatur Reparatur Reparatur
Leckage abtropfend empfohlen empfohlen empfohlen empfohlen
kurzzeitige Stoérung
Vorubergehen- | des Dichtsystems kein Bean- kein Bean- eventuell kein Bean-
de Leckage oder Olaustritt durch | standungsgrund | standungsgrund | Reparatur standungsgrund
Transport *)
scheinbare Leckage,
. 2.B. durch kein Bean- kein Bean- kein Bean- kein Bean-
Scheinleckage | Verschmutzung, standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund | standungsgrund
nachschmierbare 9sg 9sg 959 9sg
Dichtsysteme

Tabelle 19: Leckagedefinition in Anlehnung an DIN 3761

*) Die bisherige Erfahrung hat gezeigt, dass feuchte bzw. nasse Radialwellendichtringe im weiteren
Verlauf ihre Leckage selbst abstellen. Daher ist es in keinem Fall zu empfehlen, diese in diesem
Stadium auszutauschen. Griinde fir die momentane Feuchtigkeit kdnnen z.B. Kleinpartikel unter der
Dichtkante sein.
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7.6 Ersatzteile
Bitte beachten Sie unseren Ersatzteilkatalog PL 5010 unter www.nord.com.

Auf Anfrage senden wir lhnen den Ersatzteilkatalog gerne zu.

7.7 Reparaturhinweise

Bei Anfragen an unseren technischen und mechanischen Service halten Sie bitte den genauen
Getriebetyp und ggf. die Auftragsnummer bereit. Diese Angaben finden Sie auf dem Typenschild.

7.7.1 Reparatur

Im Reparaturfall entfernen Sie alle nicht originalen Teile vom Getriebe bzw. Getriebemotor. Flr
eventuelle Anbauteile, wie z. B. Drehgeber oder Fremdlifter, kann keine Gewahr (bernommen
werden.

Senden Sie das Gerat an folgende Anschrift:

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Serviceabteilung
Getriebebau-Nord-Stralle 1

22941 Bargteheide

[i] Information

Vermerken Sie nach Mdglichkeit den Grund der Einsendung des Bauteils/Gerats. Geben Sie einen
Ansprechpartner fur Ruckfragen an.

Dies ist wichtig, um die Reparaturzeit so kurz wie mdglich zu halten.

7.7.2 Internet-Informationen

Zusatzlich finden Sie auf unserer Internet-Seite die Handblcher in den zur Verfligung stehenden
Sprachen: www.nord.com.

7.8 Gewahrleistung

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG Ubernimmt keine Gewahrleistung fur entstehende Personen-,
Sach- und Vermdégensschaden wegen Missachtung der Betriebsanleitung, Bedienungsfehler oder
sachwidriger Verwendung. Allgemeine Verschleildteile wie z.B. Wellendichtringe sind von der
Gewahrleistung ausgeschlossen.
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Stichwortverzeichnis

Stichwortverzeichnis

A
Abdeckhauben............cccccooiiiiiiiieee 37
ANSChIUSSE ... 40
ANSChrift. ... 57
Anziehdrehmomente ...........cccvvvviiiiiiiiiiinennnes 53
Aufsteckgetriebe ... 30
Aufstellen ... 26, 27
Aufziehvorrichtung ... 28
Auszeichnung ........cccccveiiiiii e 14
B
bestimmungsgemale Verwendung............... 10
Bremse ... 18
D
Drehgeber.........coooviiiiii 18
anschliellen. ..., 41
E
Entliftung....ccooveeeei 43
Entliftung aktivieren ..........cccoociiiiennnen. 43
Entliftungsschraube.............cccooeeeeiiiiinnnne, 48
Erdung ...ccoooeieieeeeeeeeee 41
F
Frequenzumrichter ...........ccooiiviiiiiieiie 18
G
GenerallUberholung.........ccccoeeoiiiiiiiiieieeecies 49
Getriebetypen ... 15
GRIPMAXX™ ettt 35
H
Hilfsklemmen ..........cccoociiiieniceceee 40
Hohlwelle mit GRIPMAXX™ (Option M)........... 35
I
Inspektionsintervalle.............cccooeeiiieiiieiienennn. 46
INternet.......oooviieie 57
Isolationswiderstand
o101 (=Y o 44
K
Klemmenkasten............coooooiiiiiiiiiiieieee 42
Krafteinleitung..........ccoceiie 28
L
Lagerung........ccoveeemiiiiiiieiieee e 24
Langzeitlagerung .........ccccceeeiiiiiiieeneieeeiee 24
Laufgerausche..........cccceeeiiiiiiiie 47
Leckage ...ccuuveeeieeiiee e 56
Leitungseinflhrungen ..........ccooociiiiniiine 42

M
Materialentsorgung ...........ccooeceieieieiininnnnee. 50
MONEAQE ...eeeeiiiiiee e 26
Motorsteckverbindung........c.ccccceveviiieeniinnen. 38
N
nsdtupH............ 26
(0]
Oberflachenbehandlung
nsdtupH ... 26
OlWechSeln .........cccoveueeveeeeieeeeeeeeeeea 48
OIStaNG ..o 25,43
OptioN HBG .......eeeeeieieeeee e, 30
OptioN M ... 35
OptioNeN ... 15
R
Reparatur ... 57
S
Schmierstoffe ... 52
Schmierstoffmengen ..., 52
Schrumpfscheibe .....................l 33, 35
SEIVICE coiiiiiieeee et 57
Sicherheitshinweise ..........ccccccovevciiieneeinns 10
Sichtkontrolle ..., 47
Storaussendung.........cccueeeeeeeiiiiiiiieee e 23
Storfestigkeit .....oovviviiiii 23
StOTUNGEN ..o 55
T
TranSPOrt......ooeieiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 24
Typenschild..........ccccooviiiiee e 17
U
Umgebungsbedingungen...............ccocneeeee. 18
Umrichter ... 18
w
WarnhinWeis ..............eeeeeeeveiieieiiiieieeeeeeeeeeeees 14
Wartung ....ooooooiieiiiieieeee e 57
Wartungsarbeiten
Entliftungsschraube..........cccccoiiniien. 48
Laufgerausche prifen ..........cccocccceeenineenn. 47
OIWECNSE ... 48
Sichtkontrolle.........coooviieiiiiiieeeeee, 47
Undichtigkeiten .........cccccooviiiiiiiee 47
Wellendichtring..........cooooeiiniiiiiiiec 48
Wartungsintervalle ............cccovvvvviiviiieiniinninnn, 46
Wellendichtring ...........cvvvviviiiiiiiiiiiiiiiiieiiininns 48
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